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1 Inledning.

Projektet AVS Dag Hammarskjolds boulevard har fétt input om buller frn
stadens strategiska bullerkartlaggning som berdknas fram av miljoforvaltningen.
Utifran inputen har en tidig dvergripande analys av buller utforts av
trafikkontoret, for att kunna fa en dverblick av hur fordndringar i trafiken kan
paverka bullernivaerna i omradet i framtiden. Ett underlag for eventuella
svérigheter, mdjligheter samt input och behov till vidare mer detaljerade
bullerutredningar som behdvs i arbetet med en framtida boulevard.

I den strategiska bullerkartldggningen utfors ljudberdkningar 6ver stort
geografiskt omrade. Instédllningar och moduleringar &r mer generellt instéllda &n
vad som anvénds vid en mer detaljerad ljudberdkning. Dérav redovisas den
strategiska bullerkartlaggningen inte i ljudnivéer utan i fargade intervaller om 5
dBA, figur 1-4, utifrén de osékerheter begransningar som finns i
berdkningsprogrammet.

Utifran inputen om nuldge och for en framtida situation, och ett exempel pa ett
konstruerat gaturum for en boulevard, har analyser genomforts. Analyserna har
delats upp i tvé delar, varav den ena avser strickan Linnéplatsen-
Marklandsgatan och den andra den nya boulevarden mellan Marklandsgatan
och Jarnbrottsmotet.

Input till den strategiska bullerkartldaggningen redovisas i bilaga 1.

Den tidiga analysen har framst tittat pa hur en framtida sparvig samt effekten av
fordndrade trafikméngder i framtiden kan péverka bullernivéerna. De
trafikmingder som anvénts i framtid 2035 ar framtagna inom projektet.

Utifran materialet i den strategiska bullerkartliggningen ligger en begriansning i
mdjligheterna att fullt ut analysera fordndringar i skyltad hastighet samt
paverkan pa befintliga fastigheter. Resonemang kring nyckeltal och det
strategiska materialet ger 4ndé en indikation av ljudnivéer utefter en framtida
boulevard. Ett fortsatt arbete med en boulevard kréver detaljerade
bullerutredningar analyser och péverkan av olika alternativ om staden gar vidare
med en framtida boulevard.

Det har inte heller varit mgjligt att analysera trafikfloden enligt TRVs
basprognos, vilka redovisas i bilaga 1. Utan dven detta dr ndgot som man far
titta vidare pa i den detaljerad bullerutredning.

Ett exempel 4r att strickan Linnéplatsen-Marklandsgatan dir den tidiga
analysen inte kan se effekten av en sédnkning av hastigheten pé gatan. P4 denna
stricka kommer en framtida hastighetsbegransning vara 40 km/h, och eventuellt
60 km/h pa delen Margretebergsmotet-Marklandsgatan. For att bedoma
konsekvenserna av sinkta hastighet 1 framtiden pa denna stricka genomfors en
manuell justering i kapitel 3.

I kapitel 4 1 denna PM redovisas riktlinjer for hur en sddan bedomning kan
goras utifrén tumregler om buller och upplevelser av bullernivéer.

I kapitel 5 redovisas slutsatser av genomforda analyser.
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2 Genomforda bulleranalyser

2.1 Parkboulevarden

For strickan mellan Linnéplatsen och Marklandsgatan redovisas nedan
bullernivéer frén den strategiska bullerkartliggningen med trafikfloden fran
2018 éars trafikfloden (som ses som dagens trafikfloden) samt simulerad
framtida ljudnivéer i den strategiska bullerkartldggningen ar 2035 med
trafikfloden enligt trafikstrategin ar 2035 enligt bilaga 1.

Berdkningarna i bullerkartldggningen utgér fran skyltad hastighet pa gatan och
befintliga kommunala bullerskdrmar dr med i berdkningarna bade for nuldge
samt for simulerat 2035. (nedan kallad framtida trafik 2035). Hastigheten i
redovisade figurer dr dirmed 50/70 km/h, till skillnad fran kommande
boulevardutformning dér hastigheten dr 40 km/h, och eventuellt 60km/h p&
delstrickan Margretebergsmotet-Marklandsgatan.

Miljsfor

strécka 1 (narmast Linnéplatsen)

N Bullerkartldggning av Géteborgs Stad
Vig: 23 967 passager (5 % tung trafik)
‘Spar: 615 passager N .
fik enligt bullerkar Y 2018

Striicka 2 (Botaniska)

Vig: 38 738 passager (10 % tung trafik) B

Spar: 817 passager » Karta
Goteborgs Stad 1
Miljo

[~ Vég- och sparvégstrafik
Gridkarta 2 m Gver mark

MILIOFORVALTNINGEN
Datum: 2020-05-07
SoundPLAN 8.0, Uppdatering 2016-05-24

Dygnsekvivalent Forklaring

ljudniva B Bostadsbyggnad

i dB(A) Ovrig byggnad
El siola

| 40

- 40 as

Skala 1:5000
045 90 180 270 360)
— B

Figur 1 Nuldge, ekvivalent ljudnivd
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striicka 1 (nirmast Linnéplatsen)
Viig: 23 967 passager (5 % tung trafik)
Spar: 615 passager

Stricka 2 (Botaniska)
Vag: 38 738 passager (10 % tung trafik)
Spar: 817 passager

Striicka 3 (nsrmast Marklandsgatan)
Viig: 22 856 passager (15 % tung trafik)
Spar: 817 passager

Miljéférvaltningen
Bullerkartlaggning av Goteborgs Stad

enligt dggning 2018

Karta

Goteborgs Stad 2
Mili

[ Vag- och sparvagstrafik
Gridkarta 2 m Gver mark

MILIOFORVALTNINGEN
Datum: 20200507
SoundPLAN 8.0, Uppdatering 2018-05:24

Maximal Forklaring
ljudniva B costadsbyggnad
i dB(A) Ovrig byggnad
sl
- g

<= larnvég/Sparvag.
Y Tumneltppring

—— Bullerskirmning
Vattendrag

Skala 1:5000
0 45 90 180 270
—

360)

Figur 2 Nuldge, max ljudniva

Striicka 1 (nirmast Linnéplatsen)
Vig: 12 000 passager (10 % tung trafik)
Spar: 1320 passager

stricka 2 (Botaniska)
Vig: 16 000 passager (10 % tung trafik)
Spar: 990 passager

Striicka 3 (narmast Marklandsgatan)
Vig: 10 000 passager (12 % tung trafik)
‘Spar: 990 passager

Bullerkartliggning av Géteborgs Stad

Trafik 2035 enligt trafikkontorets prognos

Karta

@ Goteborgs Stad 3
Miljé

[—| Vag- och sparvégstrafik

Gridkarta 2 m 6ver mark

MILIGFORVALTNINGEN
Datum: 20200507
‘SoundPLAN 8.0, Uppdatering 2018-05-24

Dygnsekvivalent Forklaring
ljudniva I Bostadsbyggnad
idB(a) Burig byggnad
B sl

- sy

45 - 50 —— larnvg/Spinvag
Y Aulbping

—— Bullerskérmning

Vattendrag

Skala 1:5000
0 45 90 180 270 360|
— E|

Figur 3 Framtid 2035, ekvivalent ljudniva
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. e ] ljofor
Strcka 1 (nrmast Linnéplatsen) Bullerkartldggning av Géteborgs Stad
Vig: 12 000 passager (10 % tung trafik)
Spar: 1320 passager | " .
| Trafik 2035 enligt trafikkontorets prognos
Striicka 2 (Botaniska)
Vig: 16 000 passager (10 % tung trafik) | :
Spar: 990 passager vy . o Karta
Striicka 3 (ndrmast Marklandsgatan) p o i ' N
Vig: 10 000 passager (12 % tung trafik) .
Spar: 990 passager " 4o
Goteborgs Stad
q,‘ Miljo
<
— ¥ » . [ Vég- och sparvagstrafik
\\b Gridkarta 2 m éver mark
¥ K 2 RN r MILIGFORVALTNINGEN
p { ; P g ~ 8 e \ SoundPLAN £.0, Uppdatering 2018-05:24
. Forklaring
Bostadsbyggnad
Ovrig byggnad
40
45
50
55
3 & —— Bullerskirmning
[ af 9 \ . = Bullerskirmning
i Vattendrag
70
Skala 1:5000
0 45 90 180 270
—

Figur 4 Framtid 2035, max ljudnivder

2.2 Den tata boulevarden

Inom AVS:en tittade man #dven pi ett konstruerat gaturum utifrin framtida trafik
2035 for att fa en indikation pé hur ljudnivéerna kan se ut utifran
bebyggelseexempel pé ett visst avstand fran viag-och spartrafik. Exempel pa
mojliga fasader i framtiden i ett konstruerat gaturum mellan Marklandsgatan
och Jarnbrott, som kan efterlikna en mdjlig boulevard pa strickan i framtiden.

Berdkningsresultaten nedan &r raknade med 8% andel tung trafik och
hastigheten 50 km/h samt med dvriga trafikforutsittningar enligt bilaga 1.

Resultaten visar att den ekvivalenta ljudnivéan uppgér till runt 65-66 dBA och
maximal ljudniva till 73-74 dBA. Det &r ljudnivaer som é&r vanligt
forekommande vid en storre gata i en stad som Goteborg.
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3 Manuell justering av
analysresultat

Den strategiska bullerkartliggningen i figur 1-4 utgar frén dagens skyltade
hastigheter och befintliga kommunala bullerskydd i berdkningen. Inom arbetet
med AVS Dag Hammarsskoljds boulevard har ett arbete kring framtida
hastigheter gjorts inom projektet. Hastigheter, avstand, trafikméangder,
mjuk/hard mark &r alla parametrar som kan péverka ljudnivierna.

P& den norra boulevarden, delen Linnéplatsen-Marklandsgatan, har skyltad
hastighet - det vill siga 50/70 km/h - anvints dven i berdkningarna av de
framtida ljudnivéerna. I hojd med Anggérden #r hastigheten 70km/h och en
sankning av hastigheten till 40 km/h innebér en sénkning med cirka 6 dBA.
Minskningens storlek dr dock beroende pé avstdndet fran bullerkéllan.
Redovisad minskning dr baserad pa ett avstand pé 15 meter fran bullerkéllan.
Sparvigens hastighet dr dock oféridndrad och det innebér att hastighetsnivierna
inte sdnks fullt s& mycket i alla punkter men det ar framforallt beroende av
nédrheten till sparvagen.

P& den tdta boulevarden, delen Marklandsgatan — Jarnbrott, har hastigheten 50
km/h anvints for berdkningarna. P4 denna delstracka kan béade hastigheten 40
och 60 km/h vara aktuell, beroende pa delstricka.

P4 delen Marklandsgatan- Radiotorget kommer den troliga framtida hastigheten
for véagtrafiken vara 40 km/h. For bebyggelse likt det konstruerade gaturummet
figur 6 skulle en hastighetssdnkning kunna innebéra en sédnkning av
ljudnivaerna med ekvivalent ca 2 dBA. Enligt exemplet en sdnkning av den
ekvivalenta ljudnivén fran 65-66 dBA till 63-64 dBA

Pé delen Radiotorget-Jarnbrott kan hastigheten vara 40 eller 60 km/h. En
hastighet pa 60 km/h innebér en hdjning av den ekvivalenta ljudnivan med ca 2
dBA for bebyggelse likt det konstruerade gaturummet figur 6. Fran ekvivalent
ljudniva 65-66 dBA till 67-68 dBA.

Vad ett bullerplank ger for ddmpande effekt pa sin omgivning beror pa bland
annat pa avstand fran skérm till gatumitt, skdrmens hojd, skérmtyp,
markddmpning mm.

I Trivectors berdkningsprogram buller vdg kan man rékna fram ddmpningen av
ett bullerplank likt det som sitter uppsatt vid ex Anggarden. Framréiknad
ddmpande effekt av bullerplank med tre olika pa hoéjder pa ett avstand av 18
meter star angivet under kapitel 4 tumregler.

I figur 6 visar en indikation pa forédndring i ljudnivder mot dagen utifran
trafikstrategins framtida trafik i omradet 2035.

Pé en gatustricka dér hastigheten idag ar skyltad 50 km/h och den sénks till 40
km/h skulle det kunna innebéra att den ekvivalenta ljudnivén sénks ytterligare
ca2 dBA.
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Om man pa samma gatustracka skulle vilja ta bort dagens bullerskdarm skulle
den ekvivalenta ljudnivan 6ka med 8-10 dB.

Pé en gatustrdcka dér hastigheten idag &r skyltad med 70 km/h och den sinks
till 40 km/h skulle det kunna innebira att den ekvivalenta ljudnivan sédnks med
ytterligare ca 6 dBA. Om du pa samma stille dven skulle vilja ta bort befintlig
bullerskirm i en framtida boulevard skulle det innebéra att ljudnivan 6kar med
8-10 dBA. Totalt sett en 6kning av ljudnivaerna i framtid 2035 men kanske
ungefédr som ljudnivéerna &n idag da dagens trafikfloden &r hogre.

Man behover ha med sig, att en gatas utformning behover stddja den skyltade
hastigheten for att det ska vara mojligt att f4 en effekt bullerdimpande effekt av
en hastighetssédnkning. Det ar dven viktig att trafiken framfors i en jamn
hastighet. En sdnkning av hastigheten som behover farthinder eller forh6jda
korsningar kan ge upphov till kraftiga accelerationer och retardationer av
fordonsforare. Vid accelerationer/retardationer framfors inte fordonen i jamn
hastighet som kan ge dkade ljudnivaer och eller fordndring i frekvensen av
ljudet.

4 Tumregler for
bullerbedomningar

I nedanstaende bild redovisas olika hdndelser och dess ljudnivaer i decibel.

Figur 7 Hur ljud uppfattas vid olika ljudnivier

THE DECIBEL SCALE
0. 8 ,
E r e B @y (™ 2 D . N \Z
G899« 2 0 ™ 1ommm P o]l &%/
]
RUSTLING REFRICERATOR CONVERSATION TRUCK HELICOPTER POLICE SIREN FIREVIORKS
S s MODERATE CAR. HALRDRIER TROMBONE 3T ENCINE
EREATHING RAINFALL CITY TRAFFIC
50dB 60dB 70dB 80dB 90dB 110dB 120 dB 130 dB 140 dB
Lo
HODERATE T0 CULET VERY LOUD THRESHOLD CF PAIN

I nedanstéende tabell redovisas hur hastigheten paverkar bullernivéerna pa 10
respektive 15 meters avstdnd mellan kélla och mottagare.
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Hastighet |Leg Lmax Hastighet|Leq Lmax

30 67 84 30 65 80

40 67 84 40 65 80

50 68 84 50 67 80

60 70 85 60 69 81

70 72 85 70 70 82

80 74 86 80 72 83

90 75 87 90 73 83
Trafikmangd 20 000 fordon/arsmedeldygn Trafikmangd 20 000 fordon/érsmedeldygn
Andel tung trafik 8% Andel tung trafik 8%
Avstand killa mottagare 10 m (hdrd mark) Avstand killa mottagare 15 m (hard mark)
Mottagarhéjd: 2 m Mottagarhojd: 2m

Berdkningarna visar att Leq avtar/tilltar med en hastighetssdankning/6kning med
ca 2 dBA per 10km/h.

Ljudnivén avtar med ca 3 dBA vid en fordubbling av avstandet fran en
linjekélla (fordon) mellan mottagare och kélla.

I Trivectors berdkningsprogram buller vag rdknades fram exempel pa
skdrmdédmpning for en triskdrm med olika hdjd och en placering 18 meter fran
gatans mitt.

2 meter hog skdrm 2,5 meter hog skarm 3 meter hog skirm

8 dB ddmpning 10 dB démpning 13 dB démpning

5 Riktvarden

Bostider

Regeringen har utfirdat ”Forordning om trafikbuller vid bostadsbyggnader”
(2015: 216) och ’Forordning om i dndring av forordning 2015:216 (2017: 359).
Bestdmmelserna i forordningarna skall tillimpas vid beddmning av om kravet
pa forebyggande av olégenhet for ménniskors hélsa ar uppfyllt vid
planldggning, i bygglovsédrenden och i d&renden om forhandsbesked.
Forordningen beror endast ljudnivaer utomhus.

For buller fran spéartrafik och végar citeras f6ljande om riktvérden och
berékning av bullervirden ur férordningen:

3 § Buller fran spértrafik och vigar bor inte 6verskrida
1. 60 dBA ekvivalent ljudniva vid en bostadsbyggnads fasad, och

2. 50 dBA ekvivalent ljudniva samt 70 dBA maximal ljudniva vid en uteplats
om en sddan ska anordnas i anslutning till byggnaden.

For en bostad om hogst 35 kvadratmeter géller i stillet for vad som anges i
forsta stycket 1 att bullret inte bor Gverskrida 65 dBA ekvivalent ljudniva vid
bostadsbyggnadens fasad.
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4 § Om den ljudniva som anges i 3 § forsta stycket 1 4nda 6verskrids bor

1. minst hédlften av bostadsrummen 1 en bostad vara vinda mot en sida dar 55
dBA ekvivalent ljudnivé inte dverskrids vid fasaden, och

2. minst hélften av bostadsrummen vara vinda mot en sida dar 70 dBA maximal
ljudniva inte 6verskrids mellan kl. 22.00 och 06.00 vid fasaden.

Vid en sadan dndring av en byggnad som avses i 9 kap. 2 § forsta stycket 3 a
plan- och bygglagen (2010:900) géller i stillet for vad som anges i forsta
stycket 1 att minst ett bostadsrum i en bostad bor vara vént mot en sida dér 55
dBA ekvivalent ljudnivé inte dverskrids vid fasaden.

5 § Om den ljudnivd om 70 dBA maximal ljudnivé som anges i 3 § forsta
stycket 2 anda Gverskrids, bor nivan dock inte dverskridas med mer dn 10 dBA
maximal ljudnivé fem ganger per timme mellan kl. 06.00 och 22.00.

8 § Vid berdkning av bullervirden vid en bostadsbyggnad ska hénsyn tas till
framtida trafik som har betydelse for bullersituationen.

Forskolor/skolor

Naturvardsverket har tagit fram ett dokument “Riktvarden for buller pa skolgérd
fran vég- och spartrafik”. NV-01534-17. (September 2017). I tabell 2 redovisas
riktvirden for buller frén vég- och spartrafik pa ny skolgérd (frifaltsvérde).

Naturvardsverket. Riktvarden fér buller fran vag- och spartrafik pa ny skolgard

De delar av garden som &r avsedda fér 50 70
lek, vila och pedagogisk verksamhet

Ovriga vistelseytor inom skolgarden 55 70"

*Nivan bér inte dverskridas mer &n 5 ggr per maxtimme under ett arsmedelsdygn under den tid da skolan eller férskolan nyttjas
(exempelvis 07-18)|

6 Slutsats av genomforda
analyser

Utifran tillgdngligt material kan man utlésa att ljudnivéerna, for en framtida
bebyggelse vid en boulevard, skulle ligga i nivaer som idag finns kring storre
gator som staden har. Dagens géllande férordningar om trafikbuller vid
planering ger stora mdjligheter till byggnation, sé dven i detta omrade. Vilka
ljudnivéer vid fasad som ny bebyggelse far beror pé hur staden planerar det nya
omradet. Hér ar avstand till gatans mitt, strukturen pa bebyggelsen, mjuk mark,
trafikméingder, hastigheter, beldggningar exempel som paverkar ljudnivaer. For
tung trafik som kollektivtrafik, ger dessa upphov till maximala ljudnivéer s
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kallade bullertoppar. Desto fler turer med kollektivtrafiken i timmen ju oftare
uppkommer bullertoppen.

Vid en storre gata dr ljudnivan normalt hogre 4n mindre lokalgator. De
ljudnivaer som berdknats for det konstruerade gaturummet i boulevarden har
staden idag runt sina flaneringsstrak och cykelbanor som S6dra Vigen och
Linnégatan. Dessa gaturum anvénds flitigt idag for gang, cykel, uteserveringar,
torg, parker d&ven om ljudnivéerna &r hoga. For en framtida boulevard Dag
Hammarskjold kommer ljudnivaerna, pa var sida om boulevarden, med stor
sannolikhet ha ljudnivaer som ar 6ver normal samtalsnivi beroende pa
utformning. Arbete med utformning av gaturummet, fasader, gronska kan
paverka ljudnivéerna pa ett positivt sétt i stadsrum. Akustisk design ar ett
hjalpmedel som innebér att begriansa odnskade ljud och forstirka positiva ljud,
bade i planeringsprocessen och vid fortétning av befintliga miljoer.

Tillgang till god ljudmiljo &r en forutsittning for en héallbar och attraktiv stad.
Aven om inte alla stadsrum har god ljudmiljé behdver staden planera s att
tillgdngen till goda ljudmiljéer finns inom omradet kring boulevarden.

Fortitning av bostédder i en stad innebér oftast att man behdver mer kommunal
service som skolor och forskolor i nirheten av den nya bebyggelsen. Aven om
riktvarden for bostédder ar tillatande kan dessa vara en mélkonflikt med de
riktviarden som géller utomhus for ny kommunal service. I hoga
bakgrundsnivéer kan det vara svart att f4 till Naturvirdsverkets riktvirden for
ljudnivéer for forskole- och skolgardar utomhus. Ljudnivaer for kommunal
service, tysta sidor och uteplatser for bostdder dr inget denna analys tittat
ndrmare pa. Mer en observation om mdjliga svarigheter och att det &r viktigt att
titta vidare pa detta i det fortsatta arbetet med en boulevard.

Utvecklingen av elektrifiering av fordon pagar ocksé i samhéllet. En stor
elektrifiering av fordonsflottan pa personbilssidan kan ge en effekt pa
ljudnivéerna i laga hastigheter upp till ca 40 km/h d& motorljudet dr den
dominerande kéllan. I hastigheter 6ver 40 km/h &r décksljudet den dominerande
kéllan och en elektrifiering ger ddrmed inte ndgon ljudddmpande effekt i hdgre
hastigheter.

Fler forslag pé utformning av en boulevard och dess bebyggelse, olika
hastigheter och andra fordndringar som kan péverka befintliga fastigheter och
miljo behdver studeras vidare i nista steg. En djupare bullerutredning behover
tas fram i det fortsatta arbetet. Sérskilt viktigt for de eventuella fastigheter som
far helt andra forutsittningar, som kan rdknas som en visentlig fordndring av
infrastruktur, av en framtida boulevard.
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1. LINNEPLATSEN -
ANNEDALSMOTET

Sparvag ligger kvar i befintligt lage.

Oster om sparvégen:
Gronytor: 40 % av sektion

Beraknat trafikfldode (2035) gett cirka 21 000
nya invanare och 7 000 farre verksamma inom
Frolunda/Ho6gsbo:

e Fordon/dygn: 12 000 (GBG), 18 000(TRV)

e Andel tung trafik: 5 %. Buss tillkommer med 20
turer per riktning/timme

e Spv 70km/h. 80 turer/riktning/tim
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2. ANNEDALSMOTET -
MARGRETEBERGSMOTET

Sparvéag i befintligt Iage. Ny hallplats i
markplan vid Botaniska. Nersankt under
Margretebergsmotet.

Oster om sparvagen:
Gronytor: 40 % av sektion

Beraknat trafikflode (2035):
e Fordon/dygn: 16 000 (GBG), 24 000(TRV)
¢ Andel tung trafik: 6 %
e Spv 70 km/h. 60 turer/riktning/timme

| V i

. - .. |
Gang Cykel Tréddried Sparvag Troc]r_'od Korbana Trddrod Korbana Trddrad Befintlig
WAcccDbSubassembly ( nEey == lokalgata

] U




3. MARGRETEBERGSMOTET -
HOGSBOLEDEN

Sparvag i befintligt Iage. Nersankt under
Margretebergsmotet, i plan med
boulevarden séder om vagnhallen.

Oster om sparvagen:
Gronytor: 40 % av sektion

Beraknat trafikflode (2035):
e Fordon/dygn: 10 000 (GBG) 15000 (TRV)
e Andel tung trafik: 6 %
e Spv 70 km/h. 60 turer/riktning/timme

WA T Shdg
a § Wil 3 Wi RG>
1Ry A3y AR

VW
.'4‘-

| | ,,
Géng Cykel Tréddried Sparvag Korbana

MAeccDbSubassambly (
o

Kérbana Trdadrod Befintlig

I [ F i lokalgata

3.5

5 ‘ 3,8




4. HOGSBOLEDEN -

FLATASMOTET

e Boulevarden kopplas till Hogsboleden i hojd
med Panncentralen Frolundaborg, dar
sparvagen leds in centralt i sektionen.

Sektionsbredd ca 50 m.
Gronytor: 25 % av sektion (12-13 m) Med gron
sparvag: 40 % av sektion

Beraknat trafikflode (2035):

e Fordon/dygn: 20 000 (GBG), 30 000 (TRV)

Andel tung trafik: 8 %. Buss tillkommer med 20
turer/riktning/timme.

Spv 50 km/h. 20 turer/riktning/timme
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5. FLATASMOTET - FLATAS
TORG (SYNHALLSGATAN)

e Sparvag centralt i boulevarden.

e Sektionsbredd ca 50 m
Gronytor: 25 % av sektion (12-13 m)
Med grén sparvag: 40 % av sektion

e Beraknat trafikflode (2035):
e Fordon/dygn: 20 000
e Andel tung trafik: 8 %

e Spv 50 km/h. 20 turer/riktning/
timme

Trdadrad Kérbana



6. FLATAS TORG -
MARCONIMOTET

e Sparvag centralt i boulevarden.

e Sektionsbredd ca 50 m
Gronytor: 25 % av sektion (12-13 m)
Med grén sparvag: 40 % av sektion

e Beraknat trafikflode (2035):
e Fordon/dygn: 20 000 (GBG), 30 000 (TRV)
e Andel tung trafik: 8 %

e Spv 50 km/h. 20 turer/riktning/timme
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7. MARCONIMOTET -
RADIOTORGET

e Sparvag centralt i sektionen. Bdjer méjligtvis
av mot Oster i hojd med Radiotorget.

e Sektionsbredd ca 50 m
Gronytor: 25 % av sektion (12-13 m)
Med grén sparvag: 40 % av sektion

e Beraknat trafikflode (2035):
e Fordon/dygn: 23 000 (GBG), 35 000 (TRV)
¢ Andel tung trafik: 8 %

e Spv 50 km/h. 10 turer/riktning/timme
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8. RADIOTORGET -
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Alt. 1: I boulevarden (sektionsbredd 50 m)
Gronytor: 25 % av sektion (12-13 m) Med
gron sparvag: 40 % av sektion.

Alt. 2: Boulevard med biltrafik i DH-straket
samt grént sparvagsstrak i Ostra Hogsbo.
Mjuk mark 40 % av bada sektioner.

Beraknat trafikflode (2035):

e Fordon/dygn: 23 000 (GBG), 35 000(TRV)
e Andel tung trafik: 8 %

e Spv 50 km/h. 10 turer/riktning/timme
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